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Отчет о ЛП 25 сентября 2024, Дагестан 

 

 

Условия ЛП: 

Дата и время ЛП:  

25 сентября 2024 года, 12:35 по Московскому времени 

Место ЛП:  

Россия, Республика Дагестан, координаты места ЛП: 42.8089N, 047.3585E, вершина хребта, 
имеющего высоту около 70 метров над местным плато, протяжённость хребта 5 км с Северо-
Запада на Юго-Восток от места разрыва основного хребта к селению Каргобак 

https://yandex.ru/maps/-/CDTFBZIx 

 

Место старта:  

mailto:safety@ofsla.ru
http://ofsla.ru/
mailto:safety@ofsla.ru
https://yandex.ru/maps/-/CDTFBZIx


Старт “Кефир” под северный ветер 42.8392N, 047.1701E - западная оконечность хребта 
протяжённостью на 20 км с Востока (со стороны Каспийского моря в районе Махачкалы) на Запад 
до Буйнакска, повышающегося примерно в середине. Перепад высоты от места старта до посадки 
около 100 м. Поверхность – плотный дёрн, местами кустарник, мелкие камни, местами 
окаменевшие выходы осадочных пород. 

https://yandex.ru/maps/-/CDTFBSj8 

 
Погодные условия, в том числе прогнозы и местные особенности:  

На момент старта в 10:57 по Московскому времени ветер на старте дул со скоростью 3–4  м/c, 
направление ССЗ (350 градусов), с усилениями до 8 м/с. Термическая активность средняя 
(восходящие потоки, в которых можно было набирать со средней скороподъёмностью 1,5-3 м/с), 
на высоте 1200 м от уровня моря поток разбивался сильным ветром. Присутствовали перистые 
облака среднего яруса. Кучевые облака в районе старта и по запланированному маршруту не 
образовывались.  Дневной ход температуры 9 градусов Цельсия.  

На момент ЛП в 12:35 погодные условия значительно не изменялись.  

 

План на использование воздушного пространства 

https://yandex.ru/maps/-/CDTFBSj8


Групповой план на 15 парапланов подан 25.09.2024 05:00:56 UTC через интернет-ресурс, 

предназначенный для подачи полётных планов sppi.ivprf.ru руководителем группы Судаковым А. 

П.  

Плану присвоен идентификационный номер -SID 7772057439  

Открыт диспетчером МДП Махачкала 25.09.2024 07:04:19 UTC (10:04 по Московскому времени) 

Закрыт диспетчером МДП Махачкала 25.09.2024 12:28:40 UTC (15:28 по Московскому времени) 

 

 

 

Участники ЛП: 

 

Участник: Липский Станислав Викторович, мобильный телефон +7-920-072-54-55 

Опыт полетов: Начало обучения июль 2021 года. Опыт полётов в Нижегородской области 

на склонах до 100 м высотой и на лебёдке. Базовый курс обучения в парапланерной школе 

у Андрея Судакова. В сезоне 2024 выполнено несколько маршрутных полётов по задаче с 

лебёдки, протяжённостью 10-20 км. Часовой налёт не ведётся. Опыт полётов в предгорьях 

приобретался на курсе по маршрутным полётам в Дагестане, на котором и произошло ЛП. 



В течение 5 лётных дней приобретено около 10 часов налёта по маршрутным задачам в 

лётных местах “Башлыкент” и “Кефир” с термической активностью от слабой до средней.  

Курсы дополнительной подготовки: альпинистская подготовка для самоспасения. 

Профессиональная специализация: врач (реаниматолог, анестезиолог)  

Особенности: снижение слуха 2 степени на правом ухе  

 Лётное снаряжение: 

Крыло: ASA Spirit-4 (послешкольный уровень, удлинение 5,4) размер “L” 

рекомендуемый полетный вес 100-130 кг, загрузка посередине вилки, произведено апрель 

2023 года, налёт предположительно 50 часов, отличное состояние, несколько бандажей на 

стропах. 

Подвесная система: Sky Paragliders Gii-4 Alpha размер “L”, с протектором типа 

муссбэг, производство весна 2023 года, оборудована подножкой для усаживания, хорошее 

состояние. 

Спасательный парашют (парашюты): (производитель, модель, размер, год 

выпуска, информация о дате переукладки и укладчике) Sky Paragliders Quattro 130 

производство 2023 год, переуложен весной 2024 года на предсезонной переукладке под 

руководством инструктора Андрея Судакова. 

Шлем: Icaro IC-2 с закреплённой экшн камерой GoPro 

Радиостанция: Yaesu VX-6R, частота 144.500 МГц, выносная тангента Motorola, 

аккумулятор заряжен, влагозащищённая. 

Другое оборудование: экшн камера GoPro Hero-9, мобильный телефон Real Mi с 

запущенной программой навигации XC Track, вариометр Brauniger IQ Alto, дублирующий 

вариометр М-ВАРИО, альпинистское снаряжение – восьмёрка типа ИНВАР, карабин, 30 м 

репшнура, кокпит, трекинговые ботинки, рюкзак, концертина, пончик. 

Аптечка: отсутствовала. 

Наличие страховки: от компании Сбер Страхование. Спортивная, с указанием вида спорта 

Парапланеризм. Сумма покрытия 500 000р. 

 

Очевидцы ЛП: Непосредственным очевидцем происшествия был только местный житель, 

находившийся на хребте на белой LADA Priora, контактов которого нет.  

Группа, непосредственно участвовавших в спасательных работах 

Лаский Олег,  телефон +79302932302 

Судаков Андрей, телефон +79107903660 

Илья Борисовец,  телефон +79200232552 

Андрей Третьяков,  телефон +79601768714 



Василий Акоскин, телефон +79616395514 

Местные жители, и военнослужащие  

Всего в количестве 7 человек, добравшиеся на место происшествия, оказывавшие 

содействие, вызвавшие Скорую Медицинскую Помощь и объяснившие куда именно ей нужно 

приехать. 

Группа пилотов, принимавших участие и оказывавших содействие в организации 

процесса спасательных и организационных работ, а также доставке автомобиля LADA LARGUS с 

групповой аптечкой и шинами к месту ЛП. 

Андрей Дегтярук, телефон +79506039921 

Максим Никифоров,  телефон +79870885373 

Маргарита Мезенцева,  телефон +79193847077 

Леонид Ступалов, телефон +79965634210 

Артём Биткин,  телефон +79101238237 

Василий Аникин, телефон +79107950867 

Ольга Липская, телефон +79308033778 

Сергей Скворцов, телефон +79063480884 

Ирина Васькова, телефон +79108853264 

 

Наличие треков полетов, видеоматериалов:  

Ссылка на папку с видеофайлами с экшен камеры Станислава Липского в день ЛП 

https://cloud.mail.ru/public/akXc/wCm9TBbm7 

Ссылка на файл с треком полёта  

https://drive.google.com/file/d/1VYqqQk-fynkEfF4bkOPDYndPhN4gOyS-/view?usp=sharing 

Ссылка на аудиозапись переговоров группы 

https://cloud.mail.ru/public/tjmy/k5Y1pPDFg 

 

Обстоятельства ЛП:  

 

Станислав Липский в составе учебной группы из 12 Нижегородских пилотов выполнял полёт по 

маршрутной задаче, по плану курса маршрутных полётов, под руководством Андрея Судакова (5 

день курса).  Схема задачи 37,5 км по оптимизации на 25 сентября. Задача была поставлена с 

https://cloud.mail.ru/public/akXc/wCm9TBbm7
https://drive.google.com/file/d/1VYqqQk-fynkEfF4bkOPDYndPhN4gOyS-/view?usp=sharing
https://cloud.mail.ru/public/tjmy/k5Y1pPDFg


вечера 24 сентября вдоль основного хребта (на восток от места старта), за его разлом, вдоль 

лесистого продолжения основного хребта и обратно, с отходом в долину за посёлок Новый Кумух 

и возвратом к старту. Особенности её прохождения были разъяснены руководителем курса на 

вечернем брифинге всем участникам группы. 25 сентября на брифинге перед стартом 

руководителем курса было дано указание группе: для тренировки взаимодействия и 

использования преимуществ полёта в группе, собираться перед разломом хребта в районе точки 

“033 Волчий хвост”, для чего стартовавшим ранее следовало, набрав высоту ждать остальных. Чем 

и занималась в течение часа большая часть группы. 

 

Схема с участком трека полёта Станислава Липского после прохождения разлома основного 

хребта, с наложением на спутниковый снимок и пояснениями. 

 

 



 

 

 

 

Стартовал Станислав штатно в 10:57. 

 

Подбирая высоту в термодинамике в 11:25 долетел в зону ожидания у точки “033 Волчий хвост”.  

 

 



После чего в течение часа предпринимал попытки набора высоты, достаточной для перехода 

через разлом хребта. Что ему удалось сделать в 12:15. (набрал до 1166 м над уровнем моря). И 

вместе с Артёмом Биткиным на синем ADVANCE SIGMA-10 пошёл через разлом основного хребта к 

точке “034 Хребет после разрыва” 

 

После перехода через разлом Станислав увидел два крыла (Андрей Судаков на зелёно-голубом 

OZON ENZO-2 и Василий Акоскин на жёлто-красном ASA Spirit-5), обрабатывающих термический 

поток в точке “034 Хребет после разрыва“ над ребром основного хребта.  

  

Взял курс под них (разница между кадрами 20 секунд). 



 

Не обратив внимания на их значительный снос с потоком, относительно линии маршрута.  

 

 

Разница с предыдущим изображением 9 секунд, за которые было преодолено 300 метров, 

поскольку скорость относительно земли в этой зоне из-за попутного ветра увеличилась с 38 до 50 

км/ч.  

Из этой зоны ещё было возможно вернуться в зону термодинамика от основного хребта, если это 

делать целенаправленно. Но пилот таких попыток не предпринимал и продолжал лететь прежним 

курсом 



Посадка в этом месте (Иракум https://maps.app.goo.gl/E8DfFC53qaJEJZj68 ) была сопряжена с 

попаданием в зону ветрового затенения и сильной турбулентности (локальное понижение 

рельефа между основным и боковым хребтом в свободной от растительности зоне).  

 

В 12:21:50 руководитель группы Андрей Судаков, находившийся в этот момент в этой же зоне на 

200 метров выше, предупредил Станислава об ошибке в выборе курса и дал указание вернуться к 

основному хребту.  

Это указание совпало с фронтальным сложением крыла на выходе из потока (на изображении 

ниже видна его попытка уйти в “бабочку”, крыло мгновенно восстановилось), это место хорошо 

видно на треке изменением вертикальной скорости в прямолинейном полёте от +3,5 до -7,5. 

  

Когда Станислав стал уделять первостепенное внимание основному направлению маршрута, 

точка невозврата была пройдена. В 12:23:10 от Андрея Судакова получены указания двигаться по 

отходящему от линии маршрута невысокому хребту (около 70м над локальным плато), 

приземляться в поле перед ним (коричневое поле вдали) и выходить на подбор к дороге. (на 

треке этот момент определяется по приметной восьмёрке). Кадр этого момента приведён ниже. 

https://maps.app.goo.gl/E8DfFC53qaJEJZj68


 

После удаления от опасной для приземления зоны было 4 минуты полёта, в течение которых 

можно было безопасно уйти на посадку на коричневое поле перед хребтом. Станислав 

продолжил полёт вдоль хребта в термодинамике, получая многократные указания от 

руководителя группы о необходимости посадки в поле перед хребтом, и опасности дальнейшего 

полёта в зону сужения двух хребтов из-за усиления там ветра. 

  

Станислав пролетел безопасную зону и развернулся в обратную сторону только в 12:28:28 в конце 

хребта.  Что видно на 5-ом изображении. На него попала белая Lada Priora местного жителя, 

бывшего свидетелем ЛП. 



 

Складывание ушей не помогало радикально снизиться. И в 12:33:55, после прохождения заброса 

+5 Станислав разворачивается по ветру, теряет за 30 секунд 100 метров высоты над роторной 

зоной хребта, предположительно на высоте длины строп от рельефа он переходит в подвесной 

системе из сидячего положения в стоячее для приземления.  

В этот момент крыло делает клевок и складывается впереди. Пилот падает с имеющейся высоты 

(предположительно 5 метров) и ломает обе ноги, травмирует локоть. (этот момент не попал на 

видео с нашлемной камеры, поскольку в ней сел аккумулятор) 

 Трек полёта целиком, наложенный на рельеф. 

 

Трек полёта с момента перехода через разрыв основного хребта. 



 

Заключительная часть трека полёта в объёмном представлении. 

 

Наглядное представление места сужения рельефа с обозначением места падения. 

 

Фото места ЛП. За грузовым автомобилем находится гребень хребта, вдоль которого прилетел 

Станислав.  Хорошо виден уклон за гребнем. Слева вдали – основной хребет у места Иракум и 

точки маршрута “034 Хребет после разрыва”. 



 

 

 

Тайминг переговоров по радиостанции на частоте группы с момента ошибочного ухода 

Станислава Липского на боковой хребет. 

 По времени аудиозаписи (В скобках по Московскому времени) 

6:27 (12:21:50) Андрей Судаков (руководитель группы): - “Стас, Стас, ты не туда пошёл, лети не над этим 

гребнем, а который перед долиной, а то тебя запрёт там. Вернись.” 

6:42 Илья Борисовец: -“Олег, Олег, почему пошёл в долину?” 

6:49 Олег Лаский: -… (неразборчиво, предположительно “взял”) следующую точку, иду назад”  

6:53 Андрей Судаков: – “Стас, Стас, ты не туда пошёл, по этому гребню ты идёшь дальше от долины, туда 

опасно.“ 

7:05 Артём Биткин: -“Стас, ты Андрея принимаешь?” 

7:09 Станислав Липский: -“Куда мне идти то, куда идти?” 

7:15 Андрей Судаков: -“Вернись к нам... (неразборчиво)” 

7:45 Илья Борисовец: - “Да, против ветра на акселе, на первой ступеньке, 15км всего.” 



7:51 Андрей Судаков: -“Стас, ты к нам, я думаю, уже не вернёшься, не надо переться в эту зону, уходи по этому 

хребту, пытаясь там что-то набрать, или тут приземлиться и дальше выходить. Ну то есть, 

э…(неразборчиво)” 

8:08 Илья Борисовец: - “Понял тебя, буду пробовать вниз по долине идти.” 

8:14 Андрей Судаков: -“Илья, это я говорил Стасу, который ушёл по боковому хребту вдоль. От основной 

долины. Это я не тебе.” 

8:26 Станислав Липский: -“Андрей, повтори мне тогда, куда идти то?” 

8:30 Станислав Липский: -“Иди по хребту этому?” 

8:33 Андрей Судаков: -“Да, можешь идти по этому хребту и… (неразборчиво), приземляйся, выходи в долину на 

подбор. Ты обратно уже не выгребешь оттуда” 

9:40 Андрей Судаков: - неразборчиво 

10:45 Андрей Судаков: -“Стас, слушай, у тебя этот … (неразборчиво)… вниз, там ветер будет усиливаться, 

поскольку вот это вот ложка, там ветер будет собираться, … (неразборчиво) … направление ветра будет со 

стороны основной долины, со стороны от чего ты идёшь, и поле вот это вот может термичить” 

11:00 Станислав Липский: - “Понимаю” 

11:15 Андрей Судаков: -“Стас, над хребтом, над которым ты щас, разрыв. Дальше его не летай в эту сторону. 

13:00 (12:28:28) Андрей Судаков: -“Стас, от этого места по хребту, по этому, не летай. Разворачивайся 

обратно. И либо … (неразборчиво).” 

13:35 Станислав Липский: - “Мне садиться в долину?” 

13:45 Андрей Судаков: -“Да. Тебе куда-то приземляться в долину, наверно к дороге, и ветерок там будет 

встречный.” 

13:55 (неясно кто) “… (неразборчиво предположительно Илья Борисовец обращается к Стасу) … ещё раз 

повтори… (неразборчиво, предположительно предлагает сложить уши)” 

17:12 (неясно кто) (неразборчиво) 

17:19 Илья Борисовец: -“Андрей, Андрей, ответь Илье” 

17:30 Илья Борисовец: -“Олег, Олег, передай пожалуйста Андрею, посадка нормальная, но спиной вперёд 

садился.” 

17:38 Олег Лаский: -“Посадку наблюдаю. Андрей молчит почему-то”. 

17:42 Илья Борисовец: -“Ну ретранслируй кому-нибудь, … (неразборчиво)” 

17:45 Андрей Судаков: -“Стас, как дела … (неразборчиво, наложение передач)?” 

17:50 Станислав Липский: - “Илья, … ой, Андрей, это Илья … (помехи)” 

17:55 Артём Биткин: - “Стас сел… Всё нормально…” 

18:00 Станислав Липский: - “Не сел” 

18:04 Андрей Судаков: -“Стас, я вижу тебя, ты летишь ещё.” 

18:07 Станислав Липский: - “Андрей, мне чё делать, я сесть не могу?” 



18:15 Андрей Судаков: -“Как сесть не можешь? Ты же висишь в динамике. Выходи вперёд от склона и 

приземляйся на поле.” 

18:34 Илья Борисовец: -“Стас, это Илья. Наблюдаю тебя.” 

20:05 Станислав Липский: - “Андрей!” 

20:08 Станислав Липский: - “ААА!” 

20:21 Артём Биткин: - “Кто говорит?” 

20:24 (предположительно Станислав Липский) (неразборчиво) 

20:29 Андрей Судаков: -“Что происходит? Ещё раз.” 

20:34 Станислав Липский: - “Андрей, я … (неразборчиво) ноги сломал” 

20:44 Андрей Судаков: -“Стас, связь прерывается. Ещё раз пожалуйста.” 

20:55 Станислав Липский: - “Андрей, я похоже ноги сломал” 

20:57 Андрей Судаков: -“Стас, понятно. Всем приземление и начинаем спасработы. Вот, Олег, ты видел, где 

Илья приземлился?” 

21:04 Олег Лаский: - “Да, вижу.” 

20:57 Андрей Судаков: - “Вот, давай, к Илье приземляемся и здесь организуем точку. У нас кто-то в воздухе 

есть, кто над стартом присутствует?” 

21:17 Артём Биткин: - “Кто на старте из наших есть, ребята? Транслирую Андрея.” 

20:24 Андрей Дегтярук: - “Я над стартом” 

21:25 Артём Биткин: - “Нам нужна будет машина. В районе… Как определитесь с точкой, геолокацию сбросьте 

в группу пожалуйста, куда машину подавать.” 

21:38 Андрей Судаков: - “Машину подавать туда, где серпантин, заезд через Талги.” 

21:42 Артём Биткин: - “Геолокации не будет, так? Андрей, я правильно понял?” 

21:47 Андрей Судаков: - “Мне сейчас надо будет приземлиться в этой зоне примерно, оставить снарягу и идти 

к Стасу. Я даже не очень понимаю, где он приземлился. Стас, выйди ещё раз на связь.” 

22:09 Андрей Судаков: - “Ребят, кто в воздухе находится, передайте, транслируйте на старт пожалуйста, 

что нужна Скорая Помощь. Геолокацию скину чуть позже.” 

22:20 Артём Биткин: - “Так, старт, Артёму ответьте пожалуйста.” 

22:22 обрывок трансляции сообщения неясно от кого: - “… Помощь” 

22:26 Артём Биткин: - “Старт, Артёму ответьте.” 

22:33 Ольга Липская: - “Артём, говори. Я от … (неразборчиво)… пойду на старт скоро. Я передам.”  

22:36 Леонид Ступалов: -“На старте есть ещё Макс и Урван, если что, наверное они могут. Можно их 

попросить, чтоб кого-то забрали.” 

22:48 Артём Биткин: - “Оль, да я ближе тебя к старту то, вот с левой стороны, если посмотришь.” 

22:54 Андрей Судаков: - “Ребят, нам нужна будет машина, к тому же я не понимаю, где он приземлился, 

поэтому сейчас ещё будем и искать его на ней.” 



23:03 Артём Биткин: - “Так, Артём старту, нужна Скорая Помощь. Позвоните пожалуйста. Как Андрей сядет 

и определится с локацией, он даст геопозицию.” 

23:42 Василий Акоскин: -“Андрей, смысл есть туда пешком идти?” 

23:47 Андрей Судаков: - “Надо ещё понять куда. У меня тут срез. И пытаюсь разобраться. Я его не вижу и 

крыла не видно, просто есть вероятность, что он мог свалить по гребню. Олег, можешь связаться, Стаса 

запросить, он просто не в канале.” 

24:05 Илья Борисовец: - “Стас, Стас, слышишь меня, это Илья?” 

24:14 Андрей Судаков: - “Илюх, похоже бесполезно. Надо идти по этой дороге туда и за гребнем искать. Я 

попробую приземлиться сейчас.” 

24:24 Илья Борисовец: - “Я под Олегом. С твоего разрешения тоже побегу.”  

24:31 Илья Борисовец: - “Я видел его, как он приземлился. За гребень уходил. Он в ротор попал.” 

24:41 Илья Борисовец: - “Андрей, Андрей, разреши, я тоже с вами.” 

24:49 Андрей Судаков: - “Да, да, я пытаюсь приземляться сейчас. 

26:28 Илья Борисовец: - “Олег, на посадке.” 

27:05 Илья Борисовец: - “Андрей тоже сел” 

27:24 Василий Аникин: - “… координаты по возможности” 

27:32 Василий Аникин: - “Если слышишь, скинь координаты по возможности. В телеге.” 

27:43 Илья Борисовец: - “Стас, Стас, тебя принимает Илья. Геолокацию скинь, геолокацию скинь.” 

28:52 Василий Аникин: - “Слышно. Занимаюсь, вызываю Скорую Помощь. Скинь геолокацию по возможности.” 

29:43 Илья Борисовец: - “Олег, Олег, Олег, это Илья. Прямо, беги чуть левее, прямо за хребтом он начал 

садиться. За хребтом. То есть он ушёл в долину туда и там его ротором накрыло.  

29:52 Олег Лаский: - “Я правильно бегу щас?” 

29:53 Илья Борисовец: - “Да. В этом направлении беги. Он уходил в том направлении.” 

 

Из объяснений Станислава Липского: 

Момент прохождения зоны над ребром хребта не отслеживал, направляясь под крутящие поток 

парапланы. Когда осознал, что пошёл не на тот хребет, возврат на маршрут был невозможен.  

Комментарий - ключевым фактором допущенной в этот момент ошибки было временное 

(на 30 секунд) отвлечение внимания от наблюдения за рельефом и ориентирования по нему, 

что было критично, поскольку имеющаяся высота ограничивала время прохождение зоны 

уверенного вылета из-за хребта 10-ю секундами. И ещё за 10 секунд Станислав прошёл зону 

неуверенного возврата.   

Из-за искажений и наложения связи, я не всегда понимал, что это обращено ко мне. А когда мне 

стали говорить, что я полетел не туда и там опасно, мой диапазон восприятия и реагирования на 

новую информацию резко сократился. Часть переговоров по радиосвязи плохо слышна на видео с 

нашлемной камеры. Из-за плохой связи и помех Станислав не осознал в полной мере опасности 



дальнейшего движения по хребту, о которой его предупреждал руководитель группы (9 указаний 

за 13 минут) и продолжил движение вдоль хребта с попутной составляющей ветра. (В зоне 

сближения двух хребтов масса воздуха, движущаяся вдоль плато, разгоняется и меняет 

направление с “в склон” на “вдоль склона”, соответственно динамический восходящий поток 

ослабевает, а ветер усиливается.) 

В 12:27:40 Станислав пролетел место разлома в низком хребте (дальше которого не летать, он 

получал указание по рации от Андрея Судакова за две минуты до этого момента) и оказался в 

зоне сильного бокового обтекания хребта. Развернулся, только получив очередное указание на 

это по рации. Для сброса высоты складывал уши. Мало и неуверенно пользовался акселератором 

и даже мысли не было его тогда использовать, чтобы уйти из динамика вперёд. 

Услышал указание “садиться в долину или на склон”. (В записи переговоров про посадку на склон 

нет упоминания) Склон за гребнем хребта сверху выглядел как плато и Станислав выбрал его для 

посадки, хотя знал про роторную зону и ранее регулярно выходил вперёд от склона, после сноса с 

потоком. Было очень мало опыта посадки на склон (или место старта), соответственно в новых 

местах выбор места посадки был только ниже склона. Затребование руководителем обратной 

связи от пилота о том,  как он понял указания и что будет делать, выявило бы ошибочное 

восприятие выданных указаний и предотвратило ошибку. При этом пилота надо предупредить 

заранее, что переспрашивать это нормально, если из-за плохой связи или из-за особенностей 

восприятия в стрессовой ситуации он не осознал что следует делать. Без “разрешения” 

инструктора, которое, как оказалось ему  не поступало, на посадку “на склон” он бы не полетел. 

Комментарий - ошибочное решение в этот момент было принято пилотом из-за стресса 

от нескольких факторов: осознание факта допущенной ошибки при выполнении 

маршрутной задачи, незнакомого рельефа и непонимания структуры его обтекания 

ветром, временами прерывающейся связи, невозможности сбросить высоту для 

приземления в короткое время. 

Заключительный левый вираж по ветру и за гребень дал большой суммарный запас скорости 

(около 50 км/ч горизонтальной и до 4м/с снижения, он не смотрел на данные XC Track, чтобы 

определить скорость относительно земли, хотя ощущал, что параплан летит очень быстро), а 

поскольку до сложения в роторной зоне крыло не успело довернуть против ветра и загасить 

скорость относительно земли, то хотя высота падения была относительно небольшой, запасённая 

в вираже энергия гасилась при ударе ногами пилота. 

После удара было протаскивание пилота за крылом около 3 метров. 

 

Описание от Василия Аникина 

Лог полета у старта "Кефир" 25.09.24 

При указании времени ориентировался на сделанную видеозапись на камере Insta X4 360. 

Запись была включена в 25.09.24 10:58. 

Звук переговоров по рации записан плохо. 

 



11:05 - Стартовал на горе Кефир и сразу направился к скале Волчий Хвост (ВХ) 

11:09 - Стас догнал меня слева (я был над перегибом), спросил в рацию "Вася, видишь меня?", через минуту 

он развернулся и потом перестроился сзади чтобы не мешать друг другу 

11:22 - долетел до Волчьего Хвоста, летаю вдоль него долгое время. наблюдал пролеты Стаса          (11:45, 

12:15) и полет других пилотов в динамике и термиках в долине рядом с ВХ. В процессе слышу предложение 

Андрея Судакова тем пилотам у кого есть запас высоты и желание идти дальше по маршруту единой 

группой и просьбу сообщить кто где – говорю, что буду летать у ВХ и пытаться набрать высоту 

12:21 - Рация: “Илья - Андрей, Андрей, ответь Илье ... я на последней точке, строго против ветра, 

скорость ... км “ (понимаю, что Илью подзапирает) 

12:23 - Рация: Андрей Судаков - что-то долго поясняет (кому не понял), неразборчиво на записи и на рации в 

полете тоже понимал только часть фраз. Понял, что кому то, скорее всего Стасу, нужно не ходить дальше и 

лучше вообще убираться из того места, где он находится. 

12:25 - Рация: Стас - «...куда идти то?"  

Далее слышу пояснения Андрея Судакова, на записи и на своей рации слышал нечетко 

12:29 - набрав достаточную на ВХ высоту, принял решение перелететь на горку через ущелье (Лесистый?), 

рядом с собой никого не наблюдал, но на Лесистом впереди себя видел 2 крыла (один скорее всего был 

Андрей Третьяков, второй возможно Сергей Костромитин). К этому времени группа пилотов, набрав высоту 

в долине у ВХ, уже улетела по маршруту задачи вперед, на дальнюю точку. 

12:34 - Рация: Илья – “Андрей, Андрей, ответь Илье” 

12:34 - Рация: Илья – “Олег, Олег, передай Андрею что ... сел нормально ... вперед спиной садился”  

(здесь я не понял кто именно произвел посадку, поэтому впоследствии сначала понял, что ЛП произошло у 

Ильи, а не у Стаса) 

12:34 - Рация: Артем – “посадку наблюдаю ...” 

12:34 - Рация: Андрей Судакова – “да принял тебя, Стас ответь, пожалуйста, как у тебя дела” 

12:34 - Рация: Артем – “Стас сел, все нормально”.  

Далее еще пара выходов в эфир, но кто и что говорит слышно на записи неразборчиво 

12:37 - Рация: Стас - кричит 

12:37 - Рация: Артем – “Кто говорит?” 

12:37 - Рация: Стас - сообщает что сломал ногу, слышно неразборчиво 

12:37 - Рация: Андрей Судаков - сообщает что всем, кто в воздухе нужно идти на приземление, начинаем 

спасработы (на записи неразборчиво) 

12:38 - Рация: Артем – “... пойдет машина …”  

далее слышу ряд переговоров, неразборчиво 

12:40 - Из переговоров понимаю, что Олег собирается бежать на место посадки  



(сам в этот момент я все еще не понял кто конкретно сломал себе ногу, из переговоров вообще подумал, 

что нештатно сел Илья, а не Стас). Понимаю, что группа уже садится где-то впереди рядом с местом ЛП - 

принял решение идти на старт воздухом, т. к. это, по сути, быстрее чем ногами, плюс на старте машины 

12:44 - Рация: Стас – “ребята слышит меня кто нибудь?”  

отвечаю - слышим, занимаемся, координаты по возможности скинь 

12:44 - Рация: Илья – “Стас, Стас, тебя принимает Илья, геолокацию скинь” 

12:45 - Рация: Стас – “ребята слышит меня кто нибудь?”,  

отвечаю - слышим, занимаемся, вызываем скорую, скинь геолокацию по возможности 

12:50 - Рация: идут доп. переговоры, неразборчиво “... нужна помощь ...” 

12:51 - Рация: Сообщаю Андрею Судакову. что перехожу на ВХ в сторону старта, Андрей просит забрать из 

машины на старте аптечку\ложемент для фиксации, говорю, что свяжусь по сотовому, как только буду на 

старте 

12:56 - перешел на ВХ, иду в сторону старта. Попутно, по-моему, Олег сообщает что у Стаса открытый 

перелом, ретранслирую Артему. Также попутно из переговоров понимаю, что Скорая Помощь уже вызвана. 

13:22 - приземлился вниз под стартом, вместе со мной примерно одновременно совершают посадку Оля 

Липская, Сергей Скворцов, Сергей Костромитин (тоже внизу) 

13:40 – Артем Биткин забирает меня наверх - забираю свою машину и спускаюсь вниз в роли водителя 

13:50 - Две машины (Артем Биткин и Иван Урванов) едут забирать пилотов через асфальт (~30-40 км), я и 

Сергей Костромитин едем к ним же грунтовой дорогой по низу на внедорожнике вдоль склона Кефира (~15–

18 км) 

~14:30 - выезжаем на плато\место приземления основной группы, народ собирает оборудование свое и 

Стаса, сюда же почти в это время добирается Максим Никифоров на Ларгусе. Артем Биткин и Андрей 

Дегтярук почти доехали, но находятся где-то на соседних хребтах. Далее мы делимся на две машины и 

начинаем возвращение на старт. Ключи от машины Липских отдали Максиму Никифорову, т. к. мы 

возвращаемся сначала к Артему Биткину, подумав, что он доедет быстрее. 

15:30 - встречаемся все вместе (водители - я, Артем Биткин, Иван Урванов, Абдула Алимов) на заправке в 

селе Талги, далее едем в Избербаш и две машины (Андрей Третьяков, Ольга Липская) едут в Махачкалу в 

больницу 

Описание от Андрея Третьякова 

Описание моего полета во время ЛП. 

 После вылета с Волчьего Хвоста, по случаю незапланированной посадки, принял решение лететь 

на лесистую гору на точку. При наборе в потоке услышал команду от Андрея не набирать выше 

1200м. Набрал в потоке 1150 и начал переход на акселе на лесистую. В момент перехода услышал 

команды Андрея для Стаса. Первая команда была, Стас ты не туда летишь. В этот момент я 

закончил переход на лесистую и поскольку находился ниже перегиба, в рацию ответы Стаса не 

слышал. После того как выпарил на лесистой, краем глаза заметил крыло Стаса, находящееся над 

соседним хребтом, но поскольку я был в спирали, видел его мельком, после следующего оборота, 

крыло не наблюдал и услышал крик и стон Стаса в рацию и тут же запросы Андрея к Стасу. Ответа 



от Стаса не последовало. После нескольких запросов Андрея к Стасу была небольшая пауза после 

чего Андрей объявил о посадке всех, кто был в этом месте для проведения спасработ. Я в этот 

момент выкручивал над лесистой и собирался делать переход к крайней точке. Прекратил 

набирать высоту, пошел в переход на акселе к крайней точке маршрута, без поиска потоков, с 

расчетом сесть в место посадки Ильи Борисовца, которую наблюдал ранее, еще до команды 

Андрея о спас работах. После посадки взял аптечку и выдвинулся к месту проведения спасработ и 

предполагаемой посадки Стаса. По дороге обогнал Андрея Судакова, который разговаривал по 

телефону. Догнал Илью Борисовца, и вместе с ним продолжил движение. Поскольку место 

падения находилось за перегибом, приняли решение идти в гору напрямую. Илья отстал от меня, 

и когда я выбрался на перегиб увидел две машины, легковую белую и манипулятор с нивой, сразу 

выдвинулся к ним, подбежав увидел Стаса, лежавшего на боку, и стонущего. Около него был из 

наших только Олег. Местных жителей было 3 или 4 точно не заметил. Олег сказал, что 

обезболивающее он уже вколол и больше толку нет. Разговаривал со Стасом. У него были сняты 

уже ботинки, и было видно, что на одной ноге открытый перелом в районе голеностопа. В это 

время подошел Илья, а затем Андрей. Местные ребята сказали, что скорая вот-вот приедет. Стас 

говорил, что обезболивающее не помогает, совсем. Тут приехала скорая, вышли фельдшеры. Всех 

разговоров с ними не помню. Но когда приняли решение поставить шину, на вторую ногу, где 

повреждения были еще не видны, я вместе с фельдшером разрезал штанину, и увидел второй 

открытый перелом. Когда я пытался подложить под ногу шину, с ноги потекла кровь, причем 

довольно сильно, фельдшер, дала мне жгут кровеостанавливающий и я разрезал штанину до 

колена, чтобы его наложить. Шину принял в месте с фельдшером решение не накладывать, и 

кровь дальше течь перестала. Жгут тоже применять не стал. Дальше было принято решение о 

перекладывании Стаса на носилки. Я поднимал за поясной ремень и держал ногу. Когда 

положили на носилки, я подложил ботинок под ногу, чтобы она была повыше, Стасу стало чуть 

легче. После ботинок заменили на подушку. Потом носилки донесли до Скорой, и она уехала. 

После отъезда Скорой собрал крыло Стаса, оно очень сильно было испачкано кровью, и положил 

его в багажник белой Приоры, туда же убрали подвеску, ботинки, перчатки, прибор и кокпит. Илья 

договорился с водителем, и он довез нас до места нашей посадки. 

 

Развитие ситуации после ЛП:  

Спасательные работы 

В 12:37 руководителем группы Андреем Судаковым после получения по радиосвязи от Станислава 

Липского чёткой информации о полученных переломах обеих ног, в эфир объявлено о начале 

спасательных работ и приземлении группы в точке на плато, где за три минуты до этого 

приземлился Илья Борисовец. 

12:43 Приземлился Олег Лаский, 

12:43 Приземлился Андрей Судаков, выложил в общий чат в Телеграмм координаты точки 

приземления и сбора группы 

12:44 Станислав Липский выложил в общий чат в Телеграмм координаты своего 

местонахождения. 



12:45 Олег Лаский взял у Ильи Борисовца персональную аптечку с обезболивающим и 

перевязочными материалами и побежал к месту падения. 

12:56 Андрей Судаков удаётся связаться с Ириной Васьковой, находящейся на старте и дать 

указание на срочный выезд автомобиля LADA LARGUS с клубной аптечкой и носилками к месту 

падения. На случай, если Скорая Помощь будет ехать долго, то будет возможность шинирования, 

обезболивания и организации оперативного перемещения пострадавшего ей навстречу. 

Примерно в 13:00 Олег Лаский добрался до места падения Станислава, после первичного осмотра 

и общения с пострадавшим сделал инъекцию 4 мл обезболивающего Кетонал, выяснил у 

присутствовавшего на месте падения местного жителя обстоятельства сделанного им вызова 

Скорой Помощи и поддерживал связь по телефону и радиостанции с другими членами группы 

подходящими к месту ЛП и ещё находящимися в воздухе. 

Примерно в 13:20 к месту падения добрались от места приземления Илья Борисовец, Андрей 

Третьяков, Василий Акоскин. К этому моменту там собралось уже три автомобиля местных 

жителей, мотоцикл и 7 человек в том числе военнослужащие с ближайшего стрелкового полигона, 

готовые оказывать содействие. 

Примерно в 13:30 к месту падения добрался Андрей Судаков, травматический шок 1 степени без 

потери сознания, уточнил прогнозируемое время прибытия Скорой Помощи (-вон она уже едет...). 

(В процессе занимаясь координацией действий группы по радиостанции и телефону.) 

 

Транспортировка в медицинское учреждение и особенности первичного взаимодействия с ним 

 

В 13:45 (в течение часа) к месту падения приехала Скорая Помощь (полноприводный Соболь), 

пострадавшему сделали две инъекции сильнодействующего обезболивающего Трамал, 

тампонировали открытые раны, переложили на носилки, загрузили в автомобиль, начали 

внутривенно вливать физраствор для замещения кровопотери. После чего начали движение в 

сторону районной Больницы города Карабудахкент. В качестве сопровождающего с 

пострадавшим поехал руководитель группы Андрей Судаков. 

В 14:30 прибытие в больницу Карабудахкента 

14:30 - 16:00 Проведены следующие процедуры: первичный осмотр и диагностика, мобильный 

рентген обеих голеней, ультразвуковое обследование брюшной полости и грудной клетки на 

повреждение внутренних органов, дополнительное обезболивание Трамалом, обеззараживание 

и ушивание ран обеих ног и правого локтя, ручная вытяжка голеней и формирование гипсовых 

лангет для фиксации конечностей к дальнейшей транспортировке в специализированный 

республиканский травматологический центр в Махачкале.  

Диагностированы: на правой ноге множественные переломы большой и малой берцовых костей 

(открытого типа со смещением), на левой ноге подвывих плюсневой кости, перелом малой 

берцовой кости, вколоченный перелом таранной и пяточной костей (открытого типа со 

смещением), на правой руке перелом локтевого отростка (открытого типа). 



16:05 Станислава в сопровождении А. Судакова переместили в палату для ожидания 

транспортировки. 

16:38-17:40 Транспортировка пострадавшего машиной Скорой Медицинской Помощи в 

сопровождении медицинского работника и сопровождающего (Андрея Судакова) от больницы в 

Карабудахкенте до Республиканского ортопедо-травматологического центра имени Н.Ц. Цахаева в 

Махачкале. 

18:00-19:00 проведение обследования на аппарате компьютерной томографии (создание 

объёмной модели травмы),  

19:30-20:30 Оформление документов, анализы, консультация дежурного хирурга перед 

операцией.  

20:30-21:30 Ожидание готовности операционной, общение с женой (Ольга Липская перегоняла 

автомобиль от места старта к больнице в час пик по Махачкалинским пробкам), и подготовка к 

проведению операции.  

Группой пилотов в составе Андрей Судаков, Абдула Алимов, Ольга Липская даны разъяснения 

полицейскому дознавателю по факту случившегося, доследственная проверка закрыта за 

отсутствием состава преступления. 

21:30-00:00 Проведена операция по репозиции отломков на обеих ногах. Установлены 

конструкции на спицах. На стопу левой ноги с системой вытяжки типа аппарат Илизарова. 

00:10-00:20 Перемещение в палату, установка в раны дренажно-промывочной системы. 

Размещение жены в палате с пострадавшим для постоянного ухода. 

Первичное взаимодействие со страховой компанией 

В телефонном разговоре сотрудник страховой компании предложил собирать документы о 

проведённом лечении и предоставить их по окончании, для получения выплаты по страховому 

событию. 

Ссылка на договор и правила страхования 

https://drive.google.com/drive/folders/1nODud3FNzFaaYkovusZSrBUTEvzsVeUr?usp=sharing 

 

 

Последствия ЛП: 

Для участников, причем как физические, так и психологические - У Станислава Липского сложные 

переломы обеих ног, требующие значительное время (предположительно год) на 

восстановление и реабилитацию. Психологические травмы не проявлялись. 

Для третьих лиц - Нет 

Для снаряжения – Разбит вариометр Brauniger IQ ALTO, крыло подлежит очистке от крови 

Для прочих предметов и имущества - Нет 

https://drive.google.com/drive/folders/1nODud3FNzFaaYkovusZSrBUTEvzsVeUr?usp=sharing


Для сообщества пилотов возможные как негативные, так и позитивные – В практику подготовки и 

допуска к выездным маршрутным полётам будет введён предварительный тест 

радиостанций с определённым допустимым уровнем помех при передаче. В программу 

подготовки к выполнению маршрутных задач будет введён обязательный разбор 

типичных пограничных условий в полёте, требующих от пилота выбора наиболее 

безопасных вариантов действий. Типичный пример ошибочных действий Станислава 

Липского в стрессовой ситуации и серьёзные последствия от полученных травм 

демонстрирует необходимость моделирования каждым пилотом подобных ситуаций, 

различных вариантов развития событий и готовности к осознанным и своевременным 

действиям.     

Взаимодействие с медицинскими учреждениями – На текущий момент процесс лечения не 

завершён 

Взаимодействие со страховыми компаниями - На текущий момент ожидание окончания 

лечения. 

Ремонт оборудования и связанные с ним задачи, решения – Полная оценка состояния снаряжения 

не проводилась. Вариометр раздавлен и ремонту не подлежит. 

Выводы: 

Предпосылки  

Поскольку при подготовке к выездному курсу по маршрутным полётам руководителем Андреем 

Судаковым проводилось ознакомление участников с каждым лётным местом путём 

демонстрации объёмных моделей рельефа в сервисе Google Earth, описания топографии, общих 

принципов местной аэрологии, логики постановки каждой маршрутной задачи и способов их 

прохождения, то находясь на месте, и ставя задачи на следующий лётный день руководителем не 

проводились персональная проверка понимания пилотами аэрологии зоны полётов, 

последовательности прохождения маршрута и процедура допуска к полётам по задаче.  

Что не позволяло в полной мере удостовериться в понимании каждым пилотом поставленной 

задачи, опасных зон и прочих условий.  

Столь подробная обратная связь от пилотов не требовалась руководителем курса по причине 

постановки исключительно учебных задач, отличающихся относительно невысокими 

требованиями к квалификации пилотов, нужной для их выполнения, и постоянной возможностью 

совершения безопасной посадки. 

Однако в данном случае несколько ошибочных действий, прерывающаяся радиосвязь и 

накопление стресса привели к потере контроля пилотом за тем, чтобы не совершать критически 

опасных действий. 

Непосредственные причины 



1. Потеря ориентировки в ключевой момент, и перелёт в зону ветрового затенения, в сторону 

от маршрута на хребет, с которого не удалось бы выпарить для продолжения полёта по 

поставленной на день задаче пилоту с опытом начинающего маршрутника.  

2. В течение 4-х минут полёта вдоль хребта в каждый момент времени была возможность 

отойти вперёд на плато и там безопасно приземлиться. 

3. После разворота против ветра следовало по возможности выдерживать курс полёта от 

гребня и против ветра до выхода из зоны сильного ветра до посадки в поле перед 

хребтом. 

4. Если бы заключительный вираж удалось закончить доворотом до направления “против 

ветра” и таким образом снизить до минимума скорость относительно земли, запасённая 

энергия была бы меньше, а значит удар о землю имел бы не столь серьёзные последствия. 

5. Неустойчивая радиосвязь  

Пожелания 

Более тщательно готовить и контролировать радиосвязь каждого пилота и в первую очередь 

руководителя. 

Разбирать с курсантами не только полёт по задаче, но обозначать пограничные условия (между 

управляемыми и опасными), при которых требуется особый контроль за тем, чтобы не попасть в 

опасную ситуацию. Особо отмечать необходимость самоконтроля пилота при усложнении 

ситуации. 

Ввести обязанность каждого пилота при полёте по маршруту делиться геолокацией (при наличии 

мобильной связи).  

Для упрощения разбора тайминга переговоров по рации изыскать техническую возможность 

сохранять аудиозапись с экшн камер нескольких пилотов группы.  

Акцентировать внимание пилотов на важности обсуждения не чётко понимаемых ситуаций и 

действий в них. 
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